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MODIFICACIO PUNTUAL N.5 DEL PLA ESPECIAL
ParcBIT DE DESENVOLUPAMENT DEL PARCBIT

1 INTRODUCCIO | OBJECTIU
1.1 JUSTIFICACIO

El present document acompanya la modificaciéo puntual num. 5 del Pla Especial de
Desenvolupament del ParcBIT, consistent en una alteracié de la regulacié del régim
d’'usos del Parc.

Segons l'article 45.4 de la Llei 2/2014, de 25 de marg¢ (LOUS), els plans especials,
respecte de les actuacions d’urbanitzacié que ordenin han d’incloure un estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada que, si escau, defineixi les mesures a adoptar
respecte dels grans centres generadors de mobilitat que es prevegin.

Es per aix0 que s’elabora el present estudi de la mobilitat generada segons allo previst
a l'article en l'article 7 i 171 del Reglament General de Mallorca i al requeriment de la
CMAIB. L’article 7 posa el marc de la mobilitat urbana i del transport public dins el
reglament, mentre que I'article 171 fa referéncia a la necessitat d’incorporar un estudi
d’avaluacioé de la mobilitat generada. L’article 7 conté el seguent:

Article 7. Accessibilitat, mobilitat urbanai transport public.

1. Les politiques publiques d’activitat urbanistica han d’atendre i fer efectiu el
principi d’accessibilitat universal i fomentar la implantacio de sistemes de
transport col-lectiu i la mobilitat sostenible en general.

2. A lefecte previst a lapartat anterior, les administracions publiques amb
competencies urbanistiques de l'illa de Mallorca:

a) Han de procurar un disseny dels espais i els edificis d’us public que en
garanteixi la utilitzacié efectiva per part dels ciutadans i ciutadanes i la seva
accessibilitat,  especialment  mitjangant  l'eliminaci6 de  barreres
arquitectoniques.

b) Els instruments d’ordenacioé urbanistica han d’establir les condicions que han
de reunir els espais publics de manera que es garanteixi a totes les
persones amb mobilitat reduida o limitacid sensorial, I'accessibilitat i I'is
lliure i segur del seu entorn.

c) Els projectes d’urbanitzacié o, si escau, el planejament urbanistic que els
incorpori en els termes prevists en la LOUS i en aquest Reglament, han de
definir els detalls tecnics per garantir I'accessibilitat a totes les persones amb
mobilitat reduida o limitacié sensorial, tant pel que fa a I'obra d’urbanitzacio
com a les instal-lacions que s’han d’executar.

3. S'ha d’assegurar una mobilitat en cost i temps raonable, sobre la base d’un
equilibri adequat entre tots els sistemes de transport, que, tanmateix, atorgui
preferéncia al transport public i col-lectiu i potencii els desplacaments de
vianants i els no motoritzats.

4. Els equipaments | les dotacions publiques més significatius han d’estar
connectats entre si mitjancant una xarxa de recorreguts de vianants 0 no
motoritzats prevista en el planejament urbanistica, el disseny concret de la qual
ha d’evitar els perills que pugui generar el transit rodat. Aixo no obstant, quan la
intensitat del transit sigui escassa i aixi s’acrediti a la memoria de l'instrument
de planejament, o bé la mobilitat i el transport quedin garantits per I'existéncia
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efectiva de serveis publics, es pot eximir de l'obligacié de reveure recorreguts
de vianants o0 no motoritzats a qué es refereix aquest apartat.

La present modificacié puntual del Pla Especial de Desenvolupament del ParcBIT,
respon a una modificacié del planejament urbanistic, la qual, Unicament preveu
modificar el régim d’usos existents al parc per adequar el contingut del Pla
Especial al de les Normes Subsidiaries i Complementaries.

Aixi mateix, és la llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, en el seu article 18, que
defineix el contingut dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada:

Article 18. Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.

1.

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada avalua l'increment potencial de
desplacaments provocat per una nova planificaci6 o una nova implantacio
d’activitats i la capacitat d’absorcié dels serveis viaris i sistemes de transport,
inclosos els sistemes de transport de baix o nul impacte, com els
desplacaments en bicicleta 0 a peu. Aixi mateix, valora la viabilitat de les
mesures proposades per gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i,
especialment, les formules de participacié del promotor o promotora per
col-laborar en la solucié dels problemes derivats d’aquesta nova mobilitat
generada.

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada ha d’incloure’s, com a minim, en
els plans territorials d’equipaments o serveis, plans directors, plans d’ordenacio
municipal o instruments equivalents i projectes de noves instal-lacions que es
determinen per reglament.

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada ha de sotmetre’s a informaci6
publica, conjuntament amb el pla o projecte de que es tracti, i ha de ser sotmes
a informe de la autoritat territorial de mobilitat.

Per a I'aprovacio definitiva dels plans o projectes que han motivat I'elaboracio
de lestudi de avaluaci6 de la mobilitat generada, han de prendre’s en
consideraci6 i valorar-se les conclusions del mateix. Si els plans i projectes no
segueixen les determinacions de I'estudi han de justificar-ho.

A lestudi de la mobilitat generada ha de prendre’s en consideracié la
possibilitat de que els promotors de l'activitat de que es tracta participin en el
finangament de [lincrement dels serveis de transport public que resultin
pertinents, d’acord amb el que s’estableixi per reglament.
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1.2 ANTECEDENTS

El passat 3 de maig de 2016 va tenir entrada a la Comissié de Medi Ambient de les
llles Balears (CMAIB) ofici de la Fundacié Balear d’Innovacié i Tecnologia, al qual
s’adjuntava la documentacio relativa a la Modificacié Puntual num. 5 del Pla Especial
de desenvolupament del ParcBIT, sol-licitant la tramitaci6 d’acord amb avaluacio
ambiental estratégica simplificada.

El 27 de juliol de 2016 la CMAIB emeté informe técnic d’acord amb el qual “no es
disposa d’elements de judici necessaris per resoldre i que, per tal de poder continuar
amb la tramitaciéo ambiental s’ha de presentar la seglient documentacio:.

(.)

‘L’estudi de mobilitat esta elaborat tenint en compte una estimacio de nova mobilitat
atenent al nombre de treballadors, sostre maxim edificat per a cada Us dins el ParcBIT
que amb la proposta segurament variara. S’haura d’aprofundir i justificar més
adequadament aquest apartat, atenent la gran importancia que té aquest document i
modificar aquelles parts de l'estudi que siguin necessaries’, es considera necessari
replantejar-se i modificar I'estudi de mobilitat existent.”

Davant de la documentacié aportada per l'equip redactor per tal d’esmenar la
deficiencia anterior, el 27 de setembre de 2016, la Geréncia d’Urbanisme de
I’Ajuntament de Palma emeté un informe on exposa el seglient:

- No es preveu que el fet de permetre usos secundaris, terciaris i d’equipaments en
planta soterrani i semisoterrani pot implicar un augment de nombre de treballadors.
S’ha modificat la taula d’'usos per tal de no permetre-hi nous usos en planta
soterrani i semisoterrani, de manera que aquesta deficiéncia quedaria esmenada.

- El text refés de I'estudi de mobilitat, aportat en la MP nam. 4 del Pla Especial del
ParcBIT, diu que la mobilitat generada es calcula a partir de la superficie de sostre
construit dels diferents usos i ratios de generacié de viatges, permetent conéixer la
guantitat total de desplacaments pel recinte. Es varen estimar 39.816
desplacaments al dia (15 viatges/m2 sol edificat Us terciari) i la mobilitat del centre
escolar no s’ha tingut en compte en aquest ratio a causa de la seva pauta temporal
diferenciada. Al text refés figura que per evitar problemes de congestié es
proposava que els alumnes accedissin majoritariament al recinte en serveis
escolars (85% transport col-lectiu i 15% vehicle privat).

Tenint en compte que actualment existeixen dos centres escolars i una escoleta
(que no s’han tengut en compte ni en el text refés ni a l'estudi de mobilitat
generada) que suposa un gran nombre de vehicles que accedeixen a hores
determinades i el major flux de transit a hores puntes, aixi com la possibilitat
d’implantacions futures d’equipaments docents (... ), aixo pot suposar un gran flux
de ftrafic i l'accés d'un gran nombre de vehicles en hores determinades que
juntament amb l'entorn (carretera d’accés a la UIB) pot devenir en un col-lapse
significatiu i es mereix que figuri a I'estudi: estimacié del nombre de vehicles i els
seus desplacaments, fluxos de trafic, com pot influir aixdo en les places
d’aparcament public i privats, xarxa viaria, mitjans de transport, etc.
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Posteriorment, el 23 de juny de 2017, després que al 20 de juny de 2017 es rebés
sol-licitud d’informe, s’emet informe técnic en relacié a I'estudi de mobilitat generada
de la modificacié n°5 del pla especial de desenvolupament del ParcBIT.

L’informe, emmarcant-se en la mobilitat sostenible, proposa un seguit de mesures a
tenir en compte, les quals han estat tingudes en compte i incorporades en el present
document.

1.3 CONCEPTES | OBJECTIUS DE L’ESTUDI DE MOBILITAT GENERADA

L'Estudi de Mobilitat Generada, en endavant, EMG, haura d’identificar, descriure i
avaluar els probables efectes significatius sobre la mobilitat al ParcBIT que puguin
derivar-se de les modificacions del Pla Especial de Desenvolupament.

L’objectiu principal d’aquest document és, per tant, fer una diagnosi de l'estat de la
mobilitat a I'ambit del ParcBIT i valorar la mobilitat generada per les actuacions
proposades. A més, amb la intenci6 de que els promotors, juntament amb les
administracions competents, contribueixin a incentivar el transport public donant-li
prioritat front al vehicle privat, s’exposaran un seguit de mesures 0 propostes de
millora que ajudin a contribuir en la consecucié d’'una mobilitat sostenible.

1.4 METODOLOGIA

Per a la realitzacio del present estudi s’ha seguit el seguent procés metodologic:

En primer lloc es resumeixen les caracteristiques basiques del projecte. Posteriorment
s’analitza I'estat actual de la xarxa aixi com el funcionament a nivell de mobilitat de
l'actual ParcBIT, especialment pel que fa a l'afluéncia de vehicles al parc. S’ha
consultat la informacié de Google Traffic en temps real i estadistiques. Aquesta
aplicacio funciona analitzant el GPS transmés a Google per un gran nombre d’usuaris
de mobils. Calculant la velocitat dels usuaris, és possible elaborar un mapa en directe
de transit i, a partir de la recopilacié continuada de dades, s’obtenen els valors
habituals de transit.

Aixi doncs, a partir de la situacié actual, tot seguit s’han valorat les seves
consequencies i a partir d’aqui s’han pensat un seguit de propostes de millora. En
darrer lloc es resumeixen les principals propostes que ajudaran a millorar la mobilitat
de 'ambit.
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2 PRINCIPALS CARACTERISTIQUES | OBJECTIUS DE LA
MODIFICACIO PUNTUAL N° 5

La necessitat de la modificacié del Pla Especial del ParcBIT ve regida per la necessitat
de que el parc tecnologic pugui acollir diverses activitats, principalment lligades a les
telecomunicacions i infraestructures, petits tallers, laboratoris cientifics o d’altra
naturalesa, que fins ara no estaven contemplats dins els usos d’activitats que les
normes urbanistiques del Parc no especificaven i, per tant, no permetien.

S’entén que en base als objectius i aspiracions del que el propi parc pretén ser, es veu
la necessitat de donar cabuda a diversos usos d’activitats, tot adaptant-se també a les
demandes actuals dels sectors que el ParcBIT representa.

Previament a la Modificaci6 Puntual que aqui es treballa s'observa una contradiccio
entre la redacci6 actual del Pla Especial amb I'esperit del parc, al ser un entorn per al
desenvolupament de tecnologies avancades i d'investigacio cientifica.

Front aquesta situacio, la present Modificacié Puntual, en la que es basa I'Estudi de
Mobilitat Generada, té per objecte un canvi en el regim d'usos del parc, en el sentit
d’aprofundir en la seva regulacio per permetre activitats fins ara no permeses, com ara
les relacionades amb el subsector industrial telematic, i limitar o condicionar la
implantacié de determinats usos.

En concret, es pretén donar cabuda a diverses activitats de telecomunicacions i
infraestructures, petits tallers, laboratoris, entre d’altres, ja que la seva preséncia en el
parc ha de ser permesa en tant que aquest pretén acollir activitats que desenvolupin
tasques d'investigacio, alta tecnologia i serveis avancgats.

També es regula la instal-lacid6 d’establiments publics, comergcos i equipaments
esportius, si bé amb una superficie maxima de 300 m2. El motiu d'aquesta limitacié és
perqué el que es vol és donar serveis als treballadors i usuaris del Parc, no crear
activitats que per si mateixes n'alterin la finalitat i atreguin clients de l'exterior.

Aixi mateix, també es proposa incrementar I'espai destinat a serveis d'interés public i
social, canvi motivat per la necessitat de disposar de més espai destinat a aquesta
qualificacié. Aquest canvi afecta Gnicament a una parcel-la i no suposa cap modificacié
de l'ocupacio ni de I'edificabilitat permeses.
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3 CONTINGUT DE LA MODIFICACIO PUNTUAL N° 5

Tot seguit es fara esment al contingut de la Modificacié Puntual sobre el que es
valorara els efectes que pugui generar entorn a la mobilitat:

- Modificacio de la regulacio del régim d’'usos permesos.
- Nova ordenaci6 dels usos en les diferents zones del Parc.

- Canvi de qualificacio de la parcel-la numero 24 de la fase A, que passa
d’adscriure’s a la Zona C (Us Terciari) a adscriure’s a la zona G (Equipaments
Comunitaris).

Tal i com ja s’ha reflectit a la Memodria ambiental de la Modificacié6 Puntual, no es
contemplen alternatives al seu contingut degut a que, atesa la naturalesa, Unicament
es pot valorar l'alternativa zero (manteniment de la situacié actual). Aixo és aixi perqué
no es preveu cap increment en la capacitat del pla, ni tampoc en l'edificabilitat i
ocupacié permeses.
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4 SITUACIO ACTUAL DE L’ENTORN | DE LA MOBILITAT DEL
PARCBIT

4.1 LOCALITZACIO

El Parc Balear d'Innovacié Tecnologica (ParcBIT) se situa a la zona nord-occidental
del municipi de Palma. El municipi de Palma és un dels més extensos de Mallorca i a
la vegada el més poblat. Esta envoltat pels municipis de Calvia, Puigpunyent,
Esporles, Valldemossa, Bunyola, Marratxi, Santa Maria, Santa Eugénia, Algaida i
Llucmajor.

El ParcBIT s’emplacga als terrenys de la finca de Son Espanyol i té una superficie de
142 Ha. Esta qualificat pel Pla General de Palma com a Sistema General
d’Equipament Comunitari i com a Sistema General en Sol Rustic pel Pla Territorial de
Mallorca.

MAPA 1. Localitzacio

Elaboraci6 propia
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4.2 ANALISI DEMOGRAFICA

Palma
Com s’assenyalava, el ParcBIT forma part del municipi de Palma.

La poblacié del municipi de Palma a dia 1 de gener de 2018 era de 409.661 habitants,
segons dades del padré municipal d’habitants de I'|BESTAT.

A la taula seguent es representa I'evolucié de la poblacié de Palma des de I'any 2001
fins a la darrera dada disponible. Si analitzem les dades podem apreciar com la
poblacié augmenta progressivament des de I'any 2003 fins a I'any 2012, arribant en
aguest any, al seu maxim historic. No ha estat fins I'any 2018 que s’ha superat aquesta
xifra.

2003 367.277
2004 368.974
2005 375.048
2006 375.773
2007 383.107
2008 396.570
2009 398.162
2010 401.270
2011 405.318
2012 407.648
2013 398.162
2014 399.093
2015 400.578
2016 402.949
2017 406.492
2018 409.661

TAULA 1. Evolucio demografica al municipi de Palma

Elaboraci6 propia a partir de la consulta del Nomenclator (IBESTAT)

La importancia del municipi de Palma a nivell demografic tant a Mallorca com al
conjunt de totes les llles Balears és molt elevada. A Palma hi viu un 36'3% del total de
poblacio de les llles Balears i un 46,5% de ['llla de Mallorca.

Pel que fa a I'estructura demografica per sexes, a lI'any 2018 hi havia 199.652 homes
(49'7%) i 210.009 dones (51'3%). Per edat, s'aprecia com la poblaci6 presenta un estat
d'envelliment ja que un 15,8% dels habitants sén joves (menys de 16 anys), un 68,4%
es troba en edat adulta (16-64) mentre que un 15,8% pertany al grup de gent gran.

ParcBIT

Pel que fa al ParcBIT, no hi ha dades de poblacié ja que no és un lloc residencial,
encara que té districtes o barriades al seu voltant. Totes aquestes zones presenten
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caracteristiques similars: s6n zones residencials extensives. Aquestes barriades son
Establiments, Establiments nou, Establiments vell i Son Espanyol. Aquesta barriada o
districte té un total de 2.900 habitants concentrats pels diferents nuclis i també de
forma disseminada. Altres districtes encara que més llunyans sén Sa Garriga, amb 398
habitants, i el Secar de la Real, amb 3.001.

Amb només la fase A executada, s’estima que actualment el nombre de treballadors
del parcBIT és d’'uns 2.942.

Per determinar la capacitat es té en compte una estimacié de 20-40 m? de sostre
edificable per treballador. S’ha de tenir en compte que a dia d’avui només s’ha
executat la Fase A. D’aquesta forma el nombre de treballadors queda repartit de la
seguent forma dins el Parc.

EXECUTAT. Fase A

Sgiifé(;ble m?) Treballadors
Terciari 113.575 3.786
Zona G 15.060 502
Zona H 25.000 140
Total Fase A 153.635 4.428
NO EXECUTAT. Fase B

Sgi?itcr:ilble (m?) Treballadors
Ambit 1
Terciari 100.718 ‘ 3.357
Ambit 2
Terciari 36.089 1.203
Total Fase B 136.807 4.560
Total treballadors generats 8.988

TAULA 2. Capacitat global de treballadors al ParcBIT

Elaboraci6 propia a partir de I'estudi de mobilitat de la MP 4

4.3 ESTRUCTURA ECONOMICA

Palma

Pel que fa a I'economia del municipi de Palma, podem veure la distribucio per sectors
a l'any 2018 on el sector serveis representa un 88'7% del total d’ocupats, aquesta
dada esta uns quinze punts per sobre de la mitjana de I'estat. El pes del sector
secundari és d'un 10'4% d'aquest percentatge se'n pot diferenciar la industria, a la qual
correspon un 5%, i el sector de la construccid, el qual ocupa a un 5'4%. Finalment , cal
assenyalar que un 0'80% de la poblacio activa pertany al sector primari.

Per tant, podem observar com el terme municipal de Palma esta molt enfocat en el
Turisme, amb un sector primari gairebé inexistent.

GABINET d’ANALISI
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ParcBIT

En relacié al Parc Bit, actualment es comptabilitzen un total de 118 empreses. En
funcié de les dades disponibles podem apreciar que les empreses basades en
software i tecnologies de la informacié representen més del 50% de [activitat
empresarial del parc. A continuacié trobam les empreses dedicades a la consultoria i al
marqueting (13'5%) i les companyies audiovisuals, que representen un 8'5%. Altres
empreses que també tenen preséncia al Parc Bit perdo amb menor mesura, son les
empreses basades en la biotecnologia, I'aeronautica, la nautica, les institucionals o els
serveis auxiliars.

4.4 EQUIPAMENTS DOCENTS

A

recinte del ParcBit hi trobam 4 centres educatius, que soén:
- Escoleta Maria Serra (0 — 3 anys).
- Escola Global (Ed. Infantil, Primaria i ESO).

- Escoles Aixa, Llait i Aladern (Institucié Familiar d’Educacio): Educacié Infantil,
Primaria, ESO i Batxillerat.

- Unitat d’Animacié i Tecnologies Audiovisuals (LADAT-UIB). Es la unitat
d’Animacio i Tecnologies Audiovisuals de la UIB, desenvolupa diversos cursos
d’animacioé per ordinador 3D, animacié 2D, Stop Motion, cinematografia digital,
efectes visuals i especials per cinema i televisio, guié per cinema i televisio,
documentals, preproduccié audiovisual i modelat de maquetes.

Les dades obtingudes dels diferents centres ens indiquen que encara tenen marge de
creixement i que es troben lluny d’arribar a assolir el nombre maxim d’alumnes i de
personal.

Centre Personal | Alumnes | Capacitat maxima | Horari
Escoleta Maria Serra 5 23 69 7:30 - 17:00
Escola Global 50 250 400 8:00 — 18:00

Infantil 9:00-16:45.
Guarderia 7:45a 9:00 i
Escoles Aixa, Llalt i de 16:45 a 17:15

Aladern 52 663 1840

Primaria i secundaria
9:00 — 16:45

Variable, generalment

LADAT 10 29 224 tardes a partir de les 17

TAULA 3. Personal i alumnes dels centres docents presents al ParcBIT (2016-2017)

Elaboraci6 propia a partir de les dades aportades pels centres docents
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D’aquests centres, tan sols les Escoles Aixa, Llaut i Aladern compten amb transport
escolar col-lectiu, consistent en un Unic autocar de 60 places.

4.5 XARXA VIARIA, DE VIANANTS | DE BICICLETES

El ParcBIT es comunica amb la resta de la xarxa viaria de l'illa principalment a través
de la carretera Ma-1110. Aixi mateix, la carretera MA-1040 Palma-Esporles passa per
I'oest del parc i s’hi pot accedir pel cami de Can Mallol.

L’enllag basic de 'ambit amb la xarxa actual és a través de la via local carretera de
Parc Bit, que enllaca el recinte amb la carretera Ma-1110. Aquesta carretera és una via
important de transit que en la darrera década ha vist ampliada la seva secci6 i la
millora d’alguns dels seus accessos. En l'actualitat la via disposa de dos carrils per
sentit, amb una mitjana i enllagos a nivell amb les vies amb qué creua en forma de
rotonda. Aquesta carretera connecta amb la via de circumval-lacié de Palma (Via de
cintura), a ’hora que penetra en el casc urba de Palma a través dels carrers Trenta-u
de Desembre i de Sant Miquel.

A linterior del ParcBIT, hi ha una xarxa viaria basica que rodeja el Parc Tecnologic,
una xarxa viaria secundaria, xarxa de vianants i de bicicletes (vegeu I'annex 2. Planol
2ai3).

La xarxa de vianants que connecta el ParcBIT amb I'exterior es veu influenciada per la
ubicaci6 segregada del parc respecte la ciutat de Palma. La distancia entre la ciutat i el
parc (5,7 km), aixi com la manca de voravies, dificulta 'accés a peu. Dins el recinte,
els itineraris per a vianants presenten bon estat

La connexi6 exterior per a bicicletes es realitza a través del carril bici que hi ha a la
carretera de Valldemossa, des de la rotonda amb el carrer de Leocadia de Togores i
Bisbe Bernat Nadal fins a la rotonda anterior a la UIB. Ja a linterior del parc les
bicicletes disposen d’aparcaments i d’'un carril bici a I'entrada del recinte, des del limit
de 'ambit fins a 'encreuament d’entrada. La mobilitat interna queda garantida a través
del viari que presenta un transit poc important i, per tant, permet la convivéncia entre
bicicletes i vehicles a motor.

GABINET d’ANALISI ESTUDI DE MOBILITAT GENERADA 15
AMBIENTAL i TERRITORIAL



MODIFICACIO PUNTUAL N.5 DEL PLA ESPECIAL
ParcBIT DE DESENVOLUPAMENT DEL PARCBIT

e . it [ RS
MAPA 2. Accés al ParcBIT des de la carretera Ma-1110

Elaboracié propia

4.6 TRANSIT

No es disposa de dades d'IMD (intensitat mitjana diaria de vehicles) pel vial que
connecta la carretera Ma-1110 amb el Parc, perd si que se’'n disposa de la carretera.
Fins a I'any 2015 hi ha dades del punt quilométric 3,2, on es comptabilitzaven 32.750
vehicles, mentre que posteriorment amb dades dels anys 2016 i 2018 es preveu que el
punt quilométric ha variat, essent més proper a Palma, ja que es comptabilitzaven
49,912 i 53.211 vehicles respectivament. En canvi, les dades referents al punt
quilometric 13 (ja en el terme municipal de Valldemossa) no presenten aquesta
dissonancia, essent I'IMD I'any 2018 de fins a 11.618 vehicles.

GABINET d’ANALISI ESTUDI DE MOBILITAT GENERADA 16
AMBIENTAL i TERRITORIAL



ParcBIT

MODIFICACIO PUNTUAL N.5 DEL PLA ESPECIAL
DE DESENVOLUPAMENT DEL PARCBIT

avair L dd T /‘ ~
s LL | /zunvoLa
UFAF
PM48 PM143
Ma-10 Ma-1110
79,6 13
i y 5589 11618
”‘ PM146
/ Ma-1040
: ERERR" 11,6 PM71 Palmanyola
12171 | Ma-1120
1
PM659 PM125 6991
Ma-1101 Ma-1040
4.8 9,2
362 o 5933
{
PM661
PM658 Ma-1042 .
Ma-1041 0.2 stabliments
131 1543
3521
PM602
Ma-1041 PM45
3,8 Ma-1040
5190 2.4
Son Rapinya 21115
PM660
PM657 Ma'1043 L MAL REA f—

IMATGE 1. Ubicacié dels aforaments d’IMD a la carretera Ma-1110

Mapa Estacions Aforaments IMD (Intensitat Mitjana Diaria de Vehicles) 2018 Consell de Mallorca

Les conclusions més rellevants es desprenen de I'observacié de la serie temporal
d'IMD en aquests dos punts des del 2005. Aixi, es pot concloure que el volum de
transit ha incrementat en un 15% (dades entre 2005 i 2015) en el punt quilomeétric 3,2 i
en un 29,27% en el punt quilometric 13 (dades entre 2015 i 2018).

Variacio Variacio Variacio Variacio

PK 13 anual (%) rZ%SO%e(%/te PK 3,2 anual (%) respe%te

6) 2005 (%)

2005 8.217 28.483

2006 8.679 5,62 5,62 29.417 3,28 3,28
2007 8.937 2,97 8,76 30.293 2,98 6,35
2008 8.784 -1,71 6,90 29.971 -1,06 5,22
2009 8.839 0,63 7,57 30.240 0,9 6,17
2010 8.991 1,72 9,42 30.793 1,83 8,11
2011 8.964 -0,3 9,09 30.713 -0,26 7,83
2012 8.769 -2,18 6,72 30.043 -2,18 5,48
2013 8.956 2,13 8,99 30.647 2,01 7,60
2014 9.372 4,64 14,06 30.928 0,92 8,58
2015 10.111 7,89 23,05 32.750 5,89 14,98
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2016 10.756 5,99 23,60
2017 - - -
2018 11.618 7,41 29,27

TAULA 4. Dades d’IMD a la carretera Ma-1110 (2005-2018)

Elaboracié propia a partir de les dades aportades pel CIM

4.7 PUNTS | HORARIS CONFLICTIUS

Arran del treball de camp i de 'analisi del transit per altres mitjans, s’ha observat com
es presenten retencions habituals en el vial d’accés al ParcBIT entre les 8.45 i les 9.15
dels dies laborables, coincidint amb I'arribada de treballadors del parc i d’'alumnes dels
centres escolars. La intensitat d’aquestes retencions és moderada i es déna en el tram
indicat en el seglient mapa:

MAPA 3. Retencions habituals

Elaboracié propia
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En aquest horari, també existeixen retencions a la carretera Ma-1110 en direcci6 a la
universitat, concentrades principalment a les rotondes.

Amb menor intensitat, també s’observen retencions en el vial d’accés al ParcBIT entre
les 16:30 i les 17:00, coincidint amb la sortida de les escoles.

4.8 APARCAMENTS

Actualment, el parc compta amb 911 places d’aparcament situades als 5 parquings
empedrats.

Quan estigui completament executat, el parc comptara amb 71.759 m? d'aparcament
comunitari, son arees definides al llarg dels torrents de Na Barbara i Es Putxet.
Aguestes zones son superficies de transicio entre les zones edificades i els espais
lliure o zones agricoles, contigles a l'estructura viaria. La finalitat que té aquesta
localitzaci6 és la d'estimular el recorregut dintre del parc i donar una major harmonia al
conjunt d'edificis.

D’altra banda, el Parc compta també amb 406 places privades a la Fase A
consolidada. Pel que fa a places privades, quan la resta del Parc estigui 100%
consolidat es podria arribar fins a 2.128 places privades.

Cal esmentar que el ParcBIT presenta actualment problemes d’aparcament diaris per
manca d’espai 0 per manca de bona connectivitat en transport public.

IMATGE 2. Problemes d’aparcament diaris

Font: Google Maps
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4.9 LINIES DE TRANSPORT PUBLIC AL PARCBIT

El ParcBit esta comunicat amb el centre de Palma a través de la linia d’autobus
namero 19 de 'Empresa Municipal de Transports. De dilluns a divendres aquesta linia
té una freqiéncia mitjana de 16 minuts.
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IMATGE 3. Recorregut de la linia 19 Universitat
Font: Pagina web EMT
Aixi mateix, des del campus de la UIB es pot accedir a I'estacié de metro i a les linies

d’autobus L-200 i L-210. La primera connecta els nuclis d’Estellencs, Banyalbufar i
Esporles amb Palma i la segona els nuclis de Séller, Deia i Valldemossa.

4.10 TRANSPORT DE MERCADERIES. CARREGA | DESCARREGA

El transport de mercaderies, carrega i descarrega es realitza mitjancant els vials
interns del Parc.

Aquest transport pot ser tant per a I'abastiment de les empreses ubicades al parc o
també realitzada pels propis treballadors de les empreses que realitzen un servei i
requereixen del trasllat de mercaderies.
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5 MOBILITAT

5.1 CONCEPTES | METODOLOGIA

En relaci6 al concepte de mobilitat cal fer la diferenciacié entre mobilitat obligada i no
obligada.

S’entén per mobilitat obligada, aquells desplagaments que fa la poblacié per motius de
feina o estudis. Solen ser desplagcaments reiterats i pendulars.

En el concepte mobilitat no obligada es poden considerar la resta de desplacaments
que fa la poblacié per motius personals: compres, visites a metges, gestions, oci, etc.
Aquests moviments no tenen el caracter reiteratiu de I'anterior grup, perd cada vegada
s’estan fent més habituals dins la mobilitat global, és a dir, aquella que resulta de la
suma de la mobilitat obligada i de la no obligada.

Tenint en compte que al ParcBit no hi resideix ningl, en aquest estudi es considerara
gue tota la mobilitat es per motius de treball o estudis i per tant, obligada.

En abseéncia de legislacié técnica, tant a nivell de la Comunitat Autdnoma de les llles
Balears, com de I'Estat, s’han emprat les prescripcions técniques que dona el decret
de la Generalitat de Catalunya 344/2006 de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
d'avaluacio de la mobilitat generada a I'’hora d‘estimar la mobilitat generada per noves
actuacions urbanes.

A I'esmentat decret s’estableixen ratios minimes de viatges per dia, com les que se
citen a la segtient taula.

Generacio de viatges diaris
Us d’habitatge El més gran dels dos seglents: 7 viatges per habitatge o 3 viatges per habitant
Us residencial 10 viatges per cada 100 m? de sol edificat
Us comercial 50 viatges per cada 100 m? de sol edificat
Us d’oficines 15 viatges per cada 100 m? de sol edificat
Us industrial 5 viatges per cada 100 m? de sol edificat
Equipaments 20 viatges per cada 100 m? de sol edificat
Espais lliures 5 viatges per cada 100 m? de sol
Franja costanera | 5 viatges per cada m de platja

TAULA 5. Ratios minimes de generacio de viatges
Font: Elaboraci6 propia a partir del Decret 344/2006, de regulacid dels estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada

D’altra banda, per tal cal tenir en compte també, a banda dels vehicles privats
motoritzats les places de reserva minimes d’aparcaments per bicicletes que també
estableix la normativa de la Generalitat de Catalunya 344/2006.
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Places minimes d’aparcament per a bicicletes

max. de 2 places/habitatge

Us d'habitatge 2 places/100m? sostre o fraccié

Us comercial 1 plaga/100m? sostre o fraccid
Us d’oficines 1 plaga/100m? sostre o fraccié
Us industrial 1 plaga/100m? sostre o fraccid
Equipaments docents 5 places/100m? sostre o fraccio

Equipaments esportius,

culturals i recreatius 5 places/100 places d’aforament de I'equipament

Altres equipaments publics | 1 plaga/100m? sostre o fraccio

Zones verdes 1 plaga/100m? sol
Franja costanera 1 placa/10ml de platja
Estacions de ferrocarril 1 placa/30 places ofertes de circulacid

Estacions d’autobusos

. 0,5 places/30 places ofertes de circulacié
interurbans

5.2 MOBILITAT GLOBAL AL PARCBIT

Aplicant 'esmentada metodologia, s’ha calculat la mobilitat global tedrica al ParcBit
atenent als sostres edificables dels usos basics de cada qualificacio:

Us basic Sostre Ratio Viatges
edificable (m?) | (viatges/100m?) | diaris
EXECUTAT
T,erC|ar|/quaternar| 113.574 15 17.036
Fase A d’avantguarda
Equipaments comunitaris 40.060 20 8.012
Total Fase A 153.634 35 25.048
NO EXECUTAT
Terciari/quaternari
Fase B - davantguarda 100.719 15 15.108
Ambit | - —
Equipaments comunitaris 9.000 20 1.800
Fase B — Terciari/quaternari
Ambit 1I d’avantguarda 36.089 15 5413
Total Fase B 145.808 50 22.321
TOTAL FASES AiB | 47.369

TAULA 6. Mobilitat global teorica del ParcBIT segons I’Us basic
Font: Elaboraci6 propia
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Partint també dels metres quadrats de sostre edificable i tenint en compte Unicament la
Fase A, que és I'executada, tot partint del que estableix la normativa de la Generalitat
de Catalunya, el nombre de places minimes d’aparcament per a bicicletes és de 1.536.

D’altra banda, pel que fa als equipaments educatius existents, aquests tenen una
superficie edificada d’'uns 31.500 m2 (segons la consulta del cadastre), dels quals
26.001 correspondrien a les escoles Aixa, Llaut i Aladern. La mobilitat teorica
vinculada a aquests equipaments en aplicacio de les ratios anteriors es xifra en 6.300
desplagcaments diaris. Aixd no obstant, aquestes ratios s’han de matisar ja que la
capacitat maxima de les escoles és de 2.533 places, per la qual cosa els
desplagcaments diaris esperats es veurien reduits substancialment respecte la xifra
tedrica obtinguda. Aixi mateix, cal tenir en compte que les escoles ofereixen a les
families un servei de transport! que connecten l'escola amb fins a 16 aturades
localitzades a la ciutat de Palma.

! Informacié del web www.mallorca.institucio.org
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6

MOBILITAT GENERADA PER ACTUACIONS DE LA
MODIFICACIO PUNTUAL N.5 DEL PLA ESPECIAL

6.1 DESCRIPCIO DE LES ACTUACIONS

Les actuacions que poden comportar modificacions sobre la mobilitat del Parc son:

1-

Es permeten usos industrials (magatzems i usos industrials telematics):

a. Industrial telematic. El producte d'aquest Us pot ser transferit com a
informacié digitalitzada. Dins aquest Us s'inclourien, per exemple, els
platés de televisid i els centres de processament de dades.

Atesa la naturalesa del producte, transferible com a informacio
digitalitzada, no es preveu un increment de vehicles per trasllat de
mercaderies.

b. Magatzem. Es I'Gs corresponent al diposit, conservacio, guarda o
distribucié d'objectes i/o mercaderies sense servei de venda directa al
public, encara que si a venedors minoristes.

L’'us magatzem unicament esta permés en planta soterrani i semisoterrani, i
esta vinculat a les activitats que es desenvolupin en les plantes superiors.
Actualment ja es permet destinar la planta soterrani a 'emmagatzematge i
dependéncies annexes a l'activitat.

Es prohibeix I'Gs industrial convencional (en contraposicié a I'Gs industrial
tecnologic) a les zones A, B, C, D, E/F, G i H. D'aquesta manera, I'Us industrial
convencional, entes com aquell que consisteix en la transformacié de materies
primeres i elaboraci6 de productes, queda exclos de I'ambit del ParcBIT.

L’autoritzacié de determinats usos industrials (de tipus telematic i
magatzem) i IPexclusié d’altres (industrial convencional i tallers
industrials) no es preveu que comportin un increment de la mobilitat
generada.

Nova regulacié dels usos terciaris. A les normes vigents, I'Us basic de les zones
lucratives és el de “terciari: comercial i administratiu”, sense entrar amb més
detalls. Es modifica aquest Us basic pel de “terciari i quaternari d’avantguarda”
en tot el parc. Com a usos detallats, actualment s’admeten “la resta d’'usos
terciaris i equipaments comunitaris”, mentre que amb la proposta es limita als
admesos a l'article 45 de la normativa. Amb la nova proposta:

a. Es limita la dimensi6 i ubicacié de comercos a la planta baixa i amb
una superficie maxima de 300 m2. Aquest Us ja esta permeés en el Pla
Especial vigent. No es considera que la limitacioé de I'is pugui comportar
cap augment de mobilitat a 'ambit, sind que més aviat tindria I'efecte
contrari.

b. S’autoritzen explicitament els establiments publics, entenent-los com
aquelles activitats d’us col-lectiu i privat integrades en el sector de la
restauracio i destinades a l'esplai, expansio, relacido i diversido de la
poblacié. Aquest Us queda condicionat un maxim de 300 m? i a la
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ubicacié en planta baixa. La limitacié de la dimensié permesa d’aquests
establiments respon a la voluntat de no generar nous pols de mobilitat.

Precisament aquesta decisié es pren per evitar mobilitats innecessaries
dels treballadors cap a fora del centre. La insuficiencia d’aquests
establiments genera la necessitat dels treballadors de desplacar-se fora
del recinte. El que es pretén és millorar la qualitat de vida dels
treballadors del centre, que actualment sén uns 2.300 perd que amb el
Pla completament executat poden arribar als 8.988.

L’objectiu de la nova regulacié dels usos terciaris és, precisament, que
els treballadors i usuaris del Parc no hagin de desplacar-se fora d’aquest
al llarg de la jornada laboral. En consegiiéncia es preveu que no generi
desplacaments que no siguin interns del Parc.

Regulacié dels equipaments permesos. Segons l'ordenament vigent, els
equipaments s’admeten en les zones lucratives com a Us complementari i com
a us basic en les zones de sistemes. L'Unic que es fa amb la modificacio
puntual és limitar 'emplacament i dimensions d’aquests equipaments, dotant
d’'una regulacié més acurada per a cada tipus:

a. Es prohibeixen els equipaments sanitaris i recreatius.

b. S’autoritzen els equipaments socioculturals, docents, administratiu-
institucionals i d’lI+D, per considerar-se compatibles (fins i tot,
convenients) amb la naturalesa del Parc.

c. S'autoritzen els usos esportius perd Unicament en determinades
ubicacions i amb un limit de superficie 300 m? en les qualificacions A, B,
D i E/F. La limitaci6 de la dimensié permesa d’aquests equipaments
respon a la voluntat de no generar nous pols de mobilitat. Al contrari, es
pretén reduir la mobilitat dels treballadors del Parc cap a fora del
recinte, posant a la seva disposicio equipaments esportius.

D’acord amb les limitacions i regulacions exposades, no es preveu un
augment de la mobilitat.

Els aparcaments es prohibeixen en les zones G i H. En les zones A, B, D i E/F
es permeten en soterrani i es condicionen a les normes edificatories de cada
parcel-la. En zona C, passen a estar permesos en soterrani, planta baixa o en
tot I'edifici si és exclusiu d’aparcaments.

En general, es tracta d’aparcaments pels usuaris de cada edifici, previstos
segons les normes edificatories. La possibilitat de destinar edificis sencers com
a nous aparcaments a la zona C, suposaria una millora davant dels problemes
d’aparcament.

Aquesta actuacié pot implicar una major oferta d’aparcaments. Tot tenint
en compte la problematica detectada, de mancan¢ca del nombre
d’aparcaments i de vehicles mal aparcats, més que provocar un augment
de la mobilitat, es pretén arribar a una millor regulaci6 dels vehicles
aparcats.
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5- El canvi de qualificacio de la parcel-la 24 de la Fase A comporta un traspas de
sostre edificable de la qualificaci6 C a G, que es quantifica en 3.002 m2. En
relacié a I'estimacio de mobilitat de I'estudi de la modificacié puntual num. 4,
s’ha de corregir la taula de la pagina 18. Aixi, el nombre de treballadors estimat
a la Fase A queda repartit de la segliient manera:

| Sostre edificable (m?) | Treballadors
Fase A
Terciari 113.575 3.786
Zona G 15.060 502
Zona H 25.000 140
Total Fase A 128.635 4.428

TAULA 7. Sostre edificable i nUmero de treballadors previstos ala Fase A

Al tractar-se d’un traspas de sostre edificable, la mesura no afecta a
generacié de nova mobilitat.

D’aquesta manera, i un cop descrites les actuacions, es pot concloure que no es
preveu un increment de la mobilitat generada per cap de les actuacions
proposades respecte les previsions calculades en la present memoria i tambeé
analitzades i contrastades a la taula del punt 5 de la Memoria ambiental.

El canvi d'usos d’activitats i la importancia adaptar-se a les demandes actuals dels
sectors que el ParcBIT representa, pot generar un major dinamisme economic (veure
punt 4.1.3. de la Memoria ambiental) que signifiqui un increment de les empreses
instal-lades. Ara bé, tot i aixi, en cap cas s’augmenta la capacitat prevista en el Pla
Especial.

Degut a aix0, en el proxim apartat 7 es recullen un seguit de propostes de millora amb
I'objectiu de guiar futures actuacions que donin resposta a una major connectivitat del
ParcBIT mitjancant transport public 0 no motoritzat.

6.2 MOBILITAT GENERADA PELS CENTRES EDUCATIUS
Un dels requeriments fets per I'Ajuntament de Palma en el seu informe emeés dia 27 de
setembre de 2016 assenyala la necessitat de justificar i aprofundir de forma més
amplia els efectes de la mobilitat generada pels centres escolars ubicats al ParcBit.
Al recinte del ParcBit es concentren fins a 4 centres educatius.
- Escoleta Maria Serra (0 — 3 anys)
- Escola Global (Ed. Infantil, Primaria i ESO)

- Escoles Aixa, Llatt i Aladern (Ed. Infantil, Primaria, ESO i Batxillerat)

- Unitat d’Animaci6 i Tecnologies Audiovisuals (Cursos de Posgrau)

Pel que fa a la ubicacié dels centres educatius, el tema principal relacionat amb la
mobilitat és el referent als accessos. L’accés al recinte de les escoles Aixa, Llait i
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Aladern es fa des del carrer Maria Agnesi. Aquest recinte educatiu disposa de vials i
zones d’aparcament propis fet que permet descongestionar els aparcaments publics
durant les hores punta.

Per una altra banda I'accés a I'Escola Global se situa a I'edifici Adduno, al carrer Blaise
Pascal. Al mateix carrer s’'ubiquen les instal-lacions del LADAT, a l'edifici Europa. En
darrer lloc, al carrer Maria Agnesi hi trobam I'escoleta Maria Serra, que compta amb un
edifici propi.

L’accés rodat a tots els centres educatius del Parc s’ha de fer des del carrer Maria
Agnesi, que connecta amb la carretera Ma-1110. Aixi mateix, el ParcBit disposa d’'una
gran area d’aparcament a I'entrada. Des d’aquesta zona es pot accedir a peu a tots els
centres educatius.

Els horaris dels diferents centres fan que al voltant de les 9:00 del demati hi hagi una
concentracié de vehicles que arriben al Parc. El mateix succeeix entre les 16:30 i les
17:00 quan acaben les classes, encara que amb menor intensitat perqué la sortida de
les escoles i de les oficines presenta pautes més esglaonades. La manca de transport
col-lectiu en aquests centres provoca la necessitat de que els pares hagin de fer Us del
transport privat.

Una analisi de les dades de transit de Google ens indiquen que, de manera habitual, a
les hores d’entrada i sortida hi ha una major intensitat de transit que no pas a la resta
de la jornada. No obstant aix0, I'arribada de vehicles a la Universitat també provoca
aguesta major intensitat de moviments de vehicles en aquestes hores.

El caracter pendular d’'aquests moviments fa que no repercuteixin de manera
significativa en el nombre de places d’aparcament ocupades de manera permanent.

A mode de resum, s’extreuen les seguents conclusions:

a) La capacitat maxima de les escoles existents és de 2.533 places, tot i que
actualment sols hi ha 965 alumnes i 117 persones que hi treballen. Atenent la
superficie  edificada d’aquests equipaments, s’estimen uns 6.300
desplacaments diaris, tot i que, a la practica, aquest nimero seria inferior fins i
tot si s’assolissin les capacitats maximes de cada centre.

b) Els centres escolars d’infantil, primaria i secundaria presenten un horari de
mati, compres entre les 8 i les 17 h. Per contra, LADAT du a terme cursos
principalment en horari d’horabaixa, per la qual cosa l'afluéncia d’alumnes i
professorat no coincideix amb les hores punta d’accés al centre.

c) S’observa que I'afluéncia d’alumnes als col-legis es fa principalment mitjangant
vehicle, existint embossos d’intensitat variable entre les 8.45 i les 9.15.

d) Menys d'un 10% dels alumnes d’Aixa, Llaut i Aladern arriben a I'escola amb
transport col-lectiu. La resta de centres no preveuen 'is de transport col-lectiu.

e) L’escoleta principalment dona servei a treballadors del ParcBIT i de la UIB.
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6.3 AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Com s’ha exposat, no es preveu un increment de la mobilitat generada per les
actuacions proposades respecte les previsions calculades pels seglents motius:

L’autoritzaci6 de [I'Us industrial telematic i la prohibici6 de I'Us industrial
convencional no comporta un increment de la mobilitat generada, degut a que la
superficie de les zones i el seu sostre edificable no es veu modificat.

A més, el producte resultant dels usos industrials telematics pot ser transmeés
com a informacio digitalitzada.

L’objectiu de la nova regulacié dels usos terciaris no és el de generar nous
negocis que desvirtuin la naturalesa del Parc i que puguin esdevenir centres
d’atraccié per si mateixos, sind que el que es pretén és millorar la qualitat de vida
dels treballadors i usuaris del Parc reduint les necessitats de desplagar-se fora
del recinte al llarg de la jornada laboral, a la vegada que es crea un marc
regulador d’usos molt més detallat i adequat a cada cas.

La nova regulacié dels equipaments no suposa la creaci6 de nous pols
generadors de mobilitat, ja que en qualsevol cas el que es fa és restringir la
implantacié dels nous equipaments en relaciéo amb I'ordenacio vigent.

Tot i que I'ls equipament educatiu ja esta permés en l'ordenacié vigent, atesa la
naturalesa dels desplagcaments vinculats als centres educatius, es proposen
mesures per minimitzar 'impacte sobre la mobilitat en hores punta.

En relacid a la mobilitat vinculada als centres educatius s’ha de concloure el
seguent:

- Els equipaments educatius ja estan permesos en I'ordenacié vigent com a Us
complementari en les zones lucratives i com a Us basic en les zones de
sistemes.

- Atenent la superficie edificada dels equipaments educatius existents,
s’estimen uns 6.300 desplagaments diaris, tot i que, a la practica, aquest
numero seria inferior fins i tot si s’assolissin les capacitats maximes de cada
centre.

- L’estimacié de mobilitat en zones on I'equipament comunitari és I'is basic és
de 9.812 (quan les fases A i B estiguin completament executades).

- A excepci6 dels alumnes del LADAT, la resta s6n acompanyats i recollits, de
manera que en aquests casos no es preveu I'ocupacié d’aparcaments.

- El principal punt conflictiu és I'afluéncia a les escoles a les 9 del mati i, en
menor mesura, la sortida entorn de les 5 de la tarda.

El canvi de qualificacio de la parcel-la 24 de la Fase A no suposa cap variaci6 del
nombre de treballadors estimats, per la qual cosa no es preveu cap increment de
mobilitat propiciat per aquest canvi.

Degut al no increment de la mobilitat generada a partir de les actuacions que
proposa la present modificacié puntual, no es realitza un estudi economic.
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7 PROPOSTES DE MILLORA

El present apartat recull diferents propostes de millora relacionades amb el pol que
suposa el ParcBIT com a centre de mobilitat obligada o mobilitat residencia-treball,
les quals es preparen amb I'objectiu de poder arribar a una situacié on es solucionin
els problemes d’'aparcament que actualment presenta el ParcBIT, i que s’arribi a
aquestes solucions des de la perspectiva de la millora del transport pablic o no
motoritzat. Algunes de les mesures que es proposaran tot seguit ja apareixen
proposades pels instruments competents, com per exemple el Pla Director Sectorial
de Mobilitat de les llles Balears 2019-2026 o el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
(PMUS) del municipi de Palma. Com podra veure’s, a més, es detallaran un seguit de
mesures 0 propostes relacionades amb la implantacié de centres educatius, per tal
de garantir el correcte funcionament del parc a nivell de mobilitat.

Propostes de millora de la mobilitat obligada:

- El Pla Director Sectorial de Mobilitat de les llles Balears 2019-2026, aprovat al
maig de 2019 concreta dins la proposta d’ampliacié de la xarxa de transport
public, un nou mapa ferroviari que contempla la linia de metro al ParcBIT i
Son Espases.

Aixi mateix, com a proposta de millora es proposa l'opcié provisional
d’incorporar un bus-llancadora eléctric qué uneixi la boca del metro de la UIB
amb el ParcBIT i que el cost del bitllet d’aquest tram estigui inclos en el preu
del bitllet.

- El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) preveu dins el bloc de mesures
ndmero 2. PROMOURE UN TRANSPORT PUBLIC COMODE |
ACCESSIBLE, la mesura nimero 9. Reorganitzar el servei de transport
public a la Universitat. Aquesta planteja el reforg del servei d’autobls en hora
punta. L’EMT proposa la realitzacié de serveis addicionals de la linia 19 entre
les 7:30 i les 9:30 del mati de tipus exprés permetent la pujada en les 4
aturades d’Avingudes per després anar directament a la UIB/ParcBIT.

- Realitzacié d’un Pla de Mobilitat Sostenible (PMS) del ParcBIT, el qual estigui
en estreta relaci6 amb un futur Pla de Mobilitat Sostenible de la UIB (que
proposa el PMUS en la mesura nimero 9), és imprescindible que ambdés
plans estiguin relacionats ja que la Universitat com a centre de treball i
d’estudi també provoca una elevada intensitat de vehicles que en hores
punta, juntament amb els de ParcBIT, provoquen retencions. Ara bé, és
també convenient que 'abast del Pla, segut a les caracteristiques del Parc,
sigui de caire insular, ja que compta amb treballadors de municipis d’arreu de
lilla.

Aixi mateix, aquest planejament ha d’incloure les infraestructures necessaries
per garanteixin una mobilitat adequada i sostenible. Entre d’altres
s’enumeren, tot seguit, algunes mesures a tenir en compte:

- Valorar la distribucid optima del transport public en el sector. Es
suggereix estudiar la possibilitat d’incorporar al recorregut del bus el
carrer Blaise Pascal del Parc BIT, assegurant un recorregut circular.
Aquesta proposta esta vinculada, principalment, al desenvolupament
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de les fases 2 i 3 restant, entenent la necessitat de generar
recorreguts circulars o de disposar d’espais de maniobra suficients.

Connexié de carrils bici amb I'entorn amb connexions segures,
accessibles i paisatgisticament agradables també amb els nuclis
propers, com per exemple Esporles, Ses Rotgetes den Canet o
Establiments. Senyalitzar degudament els itineraris en aquells camins
vies toves que connecten directament amb els nuclis urbans més
propers.

Aparcaments per a bicicletes, assenyalant la seva ubicacié en els
planols del Parc. Per tal d’afavorir I'is de la bicicleta és convenient
situar els aparcaments el més proxims possibles als accessos dels
edificis.

Connexié a peu i amb bicicleta entre el ParcBIT i la Universitat de les
llles Balears. Tot i que ja existeix una zona per a vianants i bicicletes
entre els dos campus, es convenient actualitzar la infraestructura
periddicament, adequant-la a les necessitat i exigéncia de la normativa
en cada moment. També es proposa generar espais de descans
durant el trajecte i la sembra d’arbres en el recorregut per protegir del
sol a I'estiu.

Fomentar i optimitzar el transport public per les families que fan Us
dels centres educatius, aixi com estudiar i regular el transit i els horaris
de I'entrada a 'escola.

Propostes relacionades amb la implantacié de centres educatius:

1. Els nous equipaments docents que es puguin preveure amb una capacitat
superior a les 100 places (incloent treballadors i alumnes) hauran d’aportar un
estudi de mobilitat.

2. Des de les escoles s’hauran de preveure accions de conscienciacié per informar,
conscienciar i implicar els pares:

- En el cas que s’opti per accés amb vehicle privat, apostar pel sistema de
cotxe compartit.

- Posar a disposici6 dels alumnes autobusos escolars per tal de reduir
substancialment el volum de transit tant dins com fora del parc

3. Flexibilitzar els horaris d’entrada i sortida de les escoles. Per evitar les puntes
d’entrada i sortida es proposa desconcentrar els horaris d’entrada i sortida, de
manera que les puntes de transit siguin menors.
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8 CONCLUSIONS

La Modificaciéo Puntual nium. 5 no tindra impactes sobre la mobilitat del ParcBIT
ni del seu entorn ja que:

1. No es preveu l'alteracio de la xarxa viaria existent.

2. No es preveu un increment del nombre de treballadors estimats, degut a que
no es preveuen canvis ni en la superficie, ni en el sostre edificable de les
parcel-les.

3. Els usos industrials que passen a autoritzar-se sén els que tenen per objecte
un producte que pot ser transmés telematicament. L’emmagatzematge en les
plantes soterrani i semisoterrani vinculat a altres activitats annexes ja estava
permés en l'ordenacio vigent. Per aixd, no s’espera un augment de mobilitat
per transit de mercaderies.

4. La regulacioé d’'usos terciaris i d’equipaments no pretén generar nous negocis
gue desvirtuin la naturalesa del Parc i que puguin esdevenir centres d’atraccié
per si mateixos, sind que el que es pretén és millorar la qualitat de vida dels
treballadors i usuaris del Parc reduint les necessitats de desplacar-se fora del
recinte al llarg de la jornada laboral, a la vegada que es crea un marc
regulador d’'usos molt més detallat i adequat a cada cas.

Aix0 no obstant, atesa la naturalesa dels desplagaments vinculats als
equipaments docents, es proposen diverses mesures per reduir I'impacte
sobre el transit en hores punta i I'exigéncia de l'elaboracié d’'un estudi de
mobilitat per a nous equipaments docents.

L’equip redactor,

Palma, a 17 d’abril de 2020
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ANNEX 1. ESTUDI DE MOBILITAT DE LA MODIFICACIO PUNTUAL
NUM. 4 DEL PLA ESPECIAL DEL PARCBIT
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ANNEX 2. CARTOGRAFIA
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1.1

1.2

INTRODUCCIO | OBJECTE

Introduccié i objecte

El present estudi acompanya al Pla Especial que desenvolupara
'ampliacié de I'actual parc empresarial ParcBIT a Palma de Mallorca.
El contingut de I'estudi, estima la mobilitat generada pel conjunt de la
nova implantacidé empresarial, alhora que justifica com la xarxa
absorbeix aquesta nova mobilitat. Aixi mateix es defineixen les
caracteristiques basiques del projecte en els distints ambits de la
mobilitat (circulacié viaria, transport col-lectiu, xarxa de vianants,
bicicletes i aparcament).

La necessitat del present document, es justifica, per la importancia
que la mobilitat té sobre el funcionament general de I'ambit, aixi com
de les infraestructures sobre les quals se suporta.

Metodologia

Per a la realitzacié del present estudi s'ha seguit el seglient procés
metodologic.

En primer lloc es resumeixen les caracteristiques basiques del
projecte, i especialment s'exposen aquelles que afecten la mobilitat.
Posteriorment s'analitza l'estat actual de la xarxa aixi com el
funcionament a nivell de mobilitat de I'actual ParcBIT, aquest ultima
part es realitza a partir de les dades que s'extreuen del Pla de
Mobilitat Sostenibie del ParcBIT, realitzat pel propi drgan gestor del
ParcBIT.

Un vegada coneguda la situacié actual, s'estima la nova mobilitat
generada pel desenvolupament complet del parc empresarial, alhora
que es justifica que aquesta pot ser absorbida de forma adequada
per la xarxa projectada.

Finalment es resumeixen les principals caracteristiques que ajudaran
a millorar la mobilitat de I'ambit.
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2

2.1

PRESENTACIO DEL PROJECTE

El Parcbit es localitza a la part nord del terme municipal de Palma, a
l'cest de la carretera de Valldemosa (Ma-1110) en el punt quilométric
7,4 i al costat de la Universitat de les llles Balears.

El parc s’emplaca als terrenys de la finca Sén Espanyol i t& una
superficie de 1.415.983 m2. Queda delimitat al nord amb I'Area
Natural d'Especial Interés d'Alt Nivell de Proteccié (AANP) Puig del
Corral Fals, a l'est, es localitza la UIB i la carretera de Valldemosa, a
l'oest el Torrent S6n Berga i al sud, aquesta delimitat per sol rstic
general (SRG), d'acord amb les qualificacions del Pla Territorial de
Mallorca.

Pel que fa a la hidrografia, I'ambit es troba creuat per dos torrents
que habitualment no condueixen aigua, sén el torrent Na Barbara i
un torrent menor, Es Puixet.

El parc aquesta qualificat pel Pla Territorial de Mallorca com a
sistema general en sol rustic, i pel Pla General de Palma com a
Sistema general d'Equipaments Comunitaris. (SGEC).

El pla especial vigent ordena un conjunt de zones: A, B, C, D, E, F,
corresponents a usos terciaris, G corresponent a la masia de Sén
Espanyol on es troba la geréncia i els serveis del parc i una zona H
corresponent a equipaments docents.

El parc s'ha plantejat en tres fases d'execucio, actualment la fase A
localitzada al centre de I'ambit del pla especial, aquesta consolidada
amb el 100% de la urbanitzacié executada i una alta ocupacié de les
parcel-les projectades, tal com es recull en el pla 14.

Fase A

La fase A de Parc Bit correspon a la part més septentrional de I'ambit
complet del parc empresarial. Aquesta fase es troba plenament
desenvolupada a nivell d'urbanitzacié i amb la gairebé totalitat de les
parcel-les venudes, tal com es mostra en l'imatge adjunta.
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A pesar del desenvolupament complet del parc en la situacié actual,
a nivell de mobilitat pot considerar-se que la fase A es troba a un
50% del seu potencial total;, aquesta valoracié és qualitativa, i s'ha
realitzat a partir de visites de camp i de fotos aéries actualitzades,
veient I'ocupacio en planta de les distintes parcel-les.

Les caracteristiques basiques de la fase A de ParcBit, per la qual
cosa a sol i sostre es refereix, es resumeixen en la seglient taula.

Superficie Sostre edificable
(m?) (m?)
Sol us terciari 93.892 116.577
Zona A terciari 47.213 56.654
Zona B terciari 17.287 34.848
Zona C terciari 29.392 25.076
Sol serveis interes public 89.250 37.058
Zona G 14.250 12.058
Zona H (Zona escolar) 75.000 25.000
TOTAL FASE A 183.142 153.635

La zona H correspon a una zona escolar que té entre 1.600 i 1.800
alumnes i un total de 140 treballadors, que inclou tant de personal
docent com no docent.
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2.2 Fase B

El projecte de desenvolupament de la segona fase (B) del parc empresarial
ParcBit, completa el parc, augmentant la superficie de sol terciari aixi com
augmentant la superficie destinada a aparcament. La fase B es
desenvolupa en dos ambits que tenen un desenvolupament temporal
diferenciat; mentre es preveu que I'ambit 1 de la fase B estara totalment
ocupat entre 10 i 15 anys, I'ambit 2 de la fase B no té previst un calendari
concret d'implantacié.

Les caracteristiques basiques, d’aquesta segona fase, es resumeixen a
continuacié en la taula segiient:

Superficie (m?) | Sostre edificable (m?)
Sol total ambit | 110.496 109.719
Zona A terciari 50.538 . 59.382
Zona E/F terciari 35.121 41.337
S04l nou equipament (Edifici
aparcament+gq5ipamen(t a definir) 7.500 =.600
Reserva central de cogeneracié 17.337
Sol total ambit Il 33.268 36.089
Zona D terciari 25.258 26.596
Zona E/F terciari 8.010 9.493
TOTAL FASEB 143.764 145.808
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L'estructura viaria basica del projecte, que resulta amb el desenvolupament
de la fase B, és la seglient:

Font: Proposta |dom

La xarxa viaria basica del projecte se suporta en un vial perimetral que
connecta les principals bosses d'estacionament, que es troben allunyades
dels llocs de treball, com una clara aposta cap a la mobilitat sostenible, ja
que l'atractivitat del vehicle privat disminueix en fer augmentar la distancia
entre el lloc d'estacionament i el lloc de desti dels treballadors.

D’'aquests vials perimetrals pengen dos vials de rang inferior, que permeten
laccés a l'aparcament sota rasant d'alguns dels edificis que disposen
d'aquest tipus d'aparcament, i que s'ubiquen basicament en les zones A,
E/F i D de la fase B.

Tanquen la xarxa, per a vehicles, uns vials de transit menor que permeten
l'accessibilitat a la resta de l'ambit, aquests pel seu transit podrien
considerar-se vials semipacificats.

A aguest conjunt de vies se suma una serveis viaris que conforma una
xarxa capil-lar, de transit restringit, on els desplacaments no mecanitzats
tenen el principal protagonisme, i que alhora formen una xarxa independent
a la del vehicle privat, aquesta xarxa connecta les parcellles amb els
aparcaments aixi com amb la porta d'entrada a 'ambit.
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La connexié exterior per a tots els sistemes de transport es realitza a través
de la carretera d'ambit local que connecta ParcBit amb la carretera La
meua-1110, de Palma a Valldemossa, que transcorre al sud del Campus
Universitari de la UIB. Aquesta carretera té& un rang local i té una longitud
total d'1,32 quilometres. La carretera Ma-110 ddna accessibilitat al nucli de
Palma, alhora que a la resta de I'area metropolitana.

Caracteristiques basiques del projecte relacionades amb la
mobilitat

A continuacié es resumeixen algunes de les caracteristiques basiques del
parc empresarial que estan relacionades amb |la mobilitat de I'ambit.

La superficie total de ParcBIT és de 1.415.983 m2, amb un sostre edificable
de 299.443m2. La majoria del parc es destina a Us terciari, representant

més de 253.385 mZ de sol. La resta es dedica a altres usos d’aquests, el
més important relacionat amb la mobilitat, correspon a la zona escolar
ubicada a la zona H de la fase A.

Amb aquestes dades de superficie s’estima el nombre de treballadors en
8.848 relacionats amb el sol destinat a I'Us terciari | a la zona G de serveis
d’'interés public existents a la fase A. A aquests hauria d'afegir-se els 1.600
alumnes dels centres escolars i els 140 treballadors d'aquests.

Aquesta quantitat de treballadors condicionara la mobilitat generada en
I'ambit.

Un altre aspecte important del projecte, que afectara de forma important la
mobilitat és el nombre de places d’aparcament.

Aguest és un condicionant important, a I'hora de triar el mode de transport
per als desplacaments residéncia-treball, ja que la disponibilitat de places
d’aparcament pot incentivar I'is del vehicle privat.

Quan es trobi desenvolupat plenament el complex empresarial es preveuen
un maxim de 5.472 places d'estacionament.

No s’han comptabilitzat les places d'estacionament vinculades a [I'is
escolar, perd es considera que el nombre de places pot absorbir
correctament el nombre de treballadors, que son els que previsiblement
estacionaran al llarg de la jornada.

La taula adjunta detalla Ia tipologia de les distintes places d'estacionament i
la seva ubicacit en les distintes fases:
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NO
places
Aparcaments Fase A | 1.548
Publics 1.146
Privats 402
Aparcaments Fase B 3.924
Plblics 1.729
Privats 1.896
Possible Ampliacio 299
Total aparcamients
Fase AiB 472

CARACTERITZACIO DE LA SITUACIO ACTUAL DE
L'ENTORN

Xarxa viaria

L'enllag basic de I'ambit amb la xarxa actual és a través de la via local
carretera de Parc Bit, que enllaga el recinte amb la carretera Ma-1110,
carretera de Valdemossa a Palma.

La carretera Ma -1110 és una via d’'important transit i que ha patit millores
en els Ultims anys ampliant-se la secci6 i amb la millora d’alguns dels seus
enllagos.

A l'actualitat la via disposa de dos carrils per sentit, amb una mitjana i
enllacos a nivell amb les vies amb qué creua en forma de rotonda. Aquesta
carretera connecta amb la via de circumval-lacié de Palma (Via de cintura),
alhora que penetra al casc urba de Palma a través dels carrers de Trenta-u
de desembre i de Sant Miquel.

Mentre que de la carretera local que uneix ParcBIT amb la carretera Ma -
1110 no es disposa de dades oficials, si que es disposen de dades de la
carretera de Valldemossa a Palma.

Aquests han estat extrets del Consell de Mallorca, i sén els que es recullen
al planol segiient:
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Carretera P.K. Municipi IMD Afio
Ma-1110 3,2 Palma 28.483 2.005
Ma-1110 13,00 | Valldemossa | 8.217 2.005

Font: Consell de Mallorca
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Imatge: Enlla¢ del Cami del Mii d’en Terra i la carretera Ma-1110

L'aparcament

A l'actualitat I'oferta d’aparcament es concentra en els espais habilitats per a
aixo a I'entrada del recinte.

L’oferta d’aparcament en espai public, que és la principal, és d'1.146 places,
repartides en 4 zones denominades P1, P2, P3 i P4. Aquestes zones
segons el Pla de Mobilitat Sostenible del ParcBIT, presenten indexs
d’ocupacié elevats, especialment durant el mati en qué es troben
completament plenes. A aquestes hauria d'afegir-se un nombre de places,
en sol privat, de 402, a les que no tots els treballadors tinguin acces.

Aquest alt grau d’ocupacié es corrobora amb la percepcidé per part dels
treballadors de problemes d’estacionament o de la indisciplina registrada en
determinats punts; aquestes percepcions han estat extretes del procés de
participacié entre treballadors realitzat dins el Pla de Mobilitat Sostenible del
ParcBIT.

Aquestes percepcions ratifiquen el que les xifres de treballadors i places
d'aparcament mostren; ja que davant una oferta de poc mes de 1.500
places, al recinte de ParcBIT s’estima que treballen, en I'actualitat, al voltant
de 2.000 treballadors. Cal tenir en compte que no tots ells treballen en el
mateix horari, perd tal com s'extreu del Pla de Mobilitat Sostenible, el
periode de mati concentra el nombre més gran de treballadors, per la qual
cosa malgrat no ser la totalitat, una gran part dels treballadors intentaran
aparcar els seus vehicles en agquest nombre de places limitat.
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3.3 Xarxa de vianants i de bicicletes

La xarxa de vianants i bicicletes que connecta ParcBIT amb l'exterior, es
veu influenciada per la ubicacié segregada del ParcBIT, respecte la taca
urbana de la ciutat de Palma. La distancia entre la trama urbana de Palma
(Via de Cintura) i el Parc Bit és de 5,7 quildmetres. Aquesta distancia
permet pensar que els desplacaments a peu fins al recinte empresarial, des
del municipi de Palma, nucli més important, no seran gaire importants. Aixi
mateix cal assenyalar que fora de I'ambit del ParcBIT no es manté Ila
continuitat per als vianants en no disposar-se de voreres, el que afecta
negativament els vianants. '

Ja dins el recinte cal assenyalar el bon estat dels itineraris de vianants.

Imatge: Zona destinada a itinerari peatonal

La econnexié exterior per a bicicletes es realitza a través del carril bici
que hi ha a la carretera de Valldemossa, des de la rotonda amb el
carrer de Leocadia de Togores i Bisbe Bernat Nadal (abans de
I'encreuament amb la Via de Cintura) fins a la rotonda anterior a la
UIB. Des d'aquest punt fins a I'ambit de ParcBIT, igual que succeeix
amb els vianants, els ciclistes no disposen de carril bici.
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Imatge: Carril bici segregat (paviment vermell) a la carretera Ma-1110

Ja a l'interior de 'ambit les bicicletes disposen d’aparcaments i d'un carril
bici a I'entrada del recinte, des del limit de I'ambit fins a I'encreuament
d’'entrada (entre els aparcaments 1 i 2).

La mobilitat interna queda assegurada a través del viari que presenta un
transit poc important i per tant permet la convivéncia entre bicicletes i
vehicles.

3.4 Xarxa de transport col-lectiu

La zona de ParcBit es troba servida en l'actualitat, per transport col-lectiu a
través de la linia 19 de I'EMT, dins el servei urba de Palma de Mallorca.
Aquesta linia connecta el centre urba de Palma amb la universitat, i des del
passat dia 28 de juliol, ha prolongat el seu itinerari fins al ParcBit; el punt de
parada de la linia es troba al costat de 'aparcament numero 3.

A continuacié s’adjunta un esquema de recorregut de la linia i un resum dels
horaris i freqliencies d'aquesta.
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| Urniversitat .

Autobis Itinerari Horari Fregiiéncia

Parc Bit-Universitat- Porta des CampA Dg?gégig?j';i E:iis'f:?ocho

Avda. Argentina 2120

Cada 10 minuts.

Linia 19

Aquesta linia substitueix a I'antiga llangadora que unia ParcBIT amb el
recinte universitari.

Relacionat amb l'oferta de transport collectiu cal assenyalar I'abséncia
d’integracio tarifaria.

Aquest fet obliga els usuaris del metro que vulguin desplacar-se fins a
ParcBIT a pagar un nou bitllet per connectar amb la linia 19 que connecta
lestacié Terminal d'UIB del metro de Palma amb el recinte de ParcBIT,
passant pel recinte universitari.

Estudi de mobilitat Pagina 14 de 32




Modificacié N° 4 del Pla Especial de desenvolupament de
ParcBIT

4.1

CARACTERITZACIO DE LA MOBILITAT DEL NOU PARC
EMPRESARIAL

Analisi de la situacio actual de la mobilitat

Per a la caracteritzacié futura de la mobilitat del desenvolupament complet
de ParcBIT és interessant conéixer l'actual pauta de mobilitat del parc
empresarial, ja que d'aquesta manera es pot conéixer l'escenari base del
qué es parteix, en unes determinades condicions d'oferta dels distints
modes de transport.

Per determinar aquesta pauta es recullen de forma resumida alguns dels
principals punts que es desprenen de lanalisi realitzada en el Pla de
Mobilitat Sostenible (PMS) del ParcBIT, algunes dades dels quals ja s'han
avancat en apartats anteriors.

Segons el PMS, el mitja de transport utilitzat principalment pels treballadors
de ParcBIT, és el vehicle privat; en concret un 81% dels treballadors el fan
servir sent ells els conductors. A aquests cal afegir els que l'utilitzen com a
passatger o els que utilitzen la motocicleta. Destaca la inexistencia de
persones que usen mitjans no motoritzats, i que un 8% dels treballadors
utilitzen el transport col-lectiu.

El seglient grafic recull el repartiment modal a ParcBIT.

Reparto modal ParcBIT. Medio transporte principal

. T\ jl
. |-\ I

— e

ﬁ

Font: PMS del ParcBIT
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Pel que fa l'origen dels treballadors, segons el PMS, destaca el
municipi de Palma com principal lloc de residéncia, representant
gairebé un 70%, seguit a molta distancia de municipis com Calvia,
Inca, Llucmajor o Marratxi.

No es recullen altres aspectes recollits en el PMS, ja que es
consideren poc rellevants per al present estudi o es consideren que
poden estar distorsionats, com per exemple el temps de viatge o la
distancia a recorrer, ja que sén parametres amb un alt grau de
subjectivitat que en molts casos analitzats de forma detallada poden
donar lloc a resultats incoherents.

El PMS recull les puntes horaries d'entrades i sortides del recinte.
Aquest aspecte és interessant ja que pot dimensionar-se de forma
correcta la infraestructura per donar resposta de forma eficient a la
mobilitat esperada.

Del procés d'enquestes del PMS es despren que les principals
puntes d'entrada es donen a les 8 i a les 9 del mati.

En concret les 8 del mati és I'horari d'entrada per a un 18% dels
treballadors, mentre que les 9 del mati és I'horari d'entrada per al
45% dels treballadors.

El present grafic, que s'extreu del PMS, recull les entrades i sortides
al llarg de la jornada:
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Graficas 7.9 y 7.10. Turnos ma; representativos de entrada y salida de los
trabajadores de Parc BIT, Fuente: Elaboracién propia

Font: PMS del ParcBIT

Relacionat amb aquest aspecte s'analitza el flux d'entrada de vehicles al
voltant de les 9 del mati, punt horari més desfavorable; segons el PMS el
flux de vehicles és de 21 vehicles/minut.

Finalment s'extreu del PMS de ParcBIT, el funcionament de I'aparcament;
aquest és un dels aspectes més importants, ja que el nombre de places
adoptat condicionara de forma important el repartiment modal dels
treballadors. Aixi mateix el nombre de places d'aparcament, influira en els
fluxos d'enfrada, que al seu torn determinen les caracteristiques del viari
(nombre de carrils, tipologia d'enllacos...)
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4.2

A lactualitat (fase A) el ParcBIT disposa d'1.146 places d'aparcament,
repartits en 4 zones. La majoria d'elles presenten indexs d'ocupacié molt
elevats al llarg de tota la jornada, i el ple total en I'horari de mati, segons el
PMS.

Aquesta plena ocupacié de les places d'estacionament, es pot verificar in
situ, @ més de detectar-se problemes d'il-legalitat en I'estacionament que
corroboren aquest deficit de places d'estacionament.

Estimacio de la nova mobilitat

El present apartat t&é com a objecte analitzar la mobilitat total generada pel
desenvolupament complet del parc empresarial ParcBIT, fases A i B.

El nombre de treballadors estimat en el desenvolupament complet de I'ambit
és de 8.988 de treballadors, aquest nombre esta calculat a partir dels ratios
establerts en els estudis inicials de concepcid del parc; en aquests
s'estimava un ratio de treballadors d'entre 20-40 treballadors/m2 de sostre
edificable.

Per ambits el nombre de treballadors queda repartit de la forma segiient:

Techo edificable Treballadors
Fase A
Terciari 116.577 3.886
Zona G 12.058 402
Zona H 140
Total fase A 128.635 4.428
Fase B ambit 1
Terciari 100.718 | 3.357
Fase B ambit 2
Terciari 36.089 1.203
Total fase B 136.807
Total treballadors generats 8.988

Es distingeixen les zones G i H ja que no s6n d'Us terciari, Malgrat aixo a la

zona G s'ha aplicat el ratio de 30 treballadors/mZ, en ser edificis de tipus
administratiu.

Aixi mateix es calcula la mobilitat generada a partir de la superficie de
sostre construit dels distints usos i aplicant ratios de generaci¢ de viatges.
Aquesta metodologia permet coneéixer la quantitat total de desplacaments,
generada pel recinte.

Aixi doncs tenint en compte que en el parc es preveu un sostre terciari total
de 253.385 més 12.058 per a serveis administratius, s'estimen uns 15
desplagaments/100m2 de sostre*; resultant un total de 39.816
desplacaments al dia. La mobilitat del centre escolar no s'ha tingut en
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compte en aquest ratio i es proposa tenir-la en compte a part, a causa de la
seva pauta temporal diferenciada.

* Qbservacio: S'extreu aquest ratio del Decret 344/2006 de la Generalital de
Calalunya, de requlacio dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada. La
realitzacio d'aquests estudis és de compliment obligatori a Catalunya per al
desenvolupament de planejament general, derival aixi com per al desenvolupament
d'implantacions singulars quant a mobilitat es refereix (universitats, centres
comercials, grans centres de treball...).

Aquest nombre de desplagaments ha d'assignar-se a la xarxa en funcié d'un
repartiment modal, que es proposa estimar o proposar.

Tal com es desenvolupa en apartats posteriors l'oferta de places
d'aparcament previstes al ParcBIT, estan delimitades en uns espais tancats;
i per tant pot considerar-se que aquest nombre de places sera el factor més
important que condicionara el mitja de transport que usaran els treballadors,
junt amb l'oferta de mitjans de transport alternatius (oferta de transport
col-lectiu, de bicicletes, itineraris de vianants...)

Tenint en compte que en el futur l'oferta maxima de places d'aparcament
sera de 5.472, havent desenvolupat els ambits | i Il de la fase B, aquest
valor sera el que condicionara el nombre de treballadors que poden accedir
al parc en vehicle privat.

Per establir el repartiment modal a partir del nombre de treballadors i de
I'oferta de places aparcament, s'analitzara el periode horari matinal que és
el que presenta major problematica, a més de considerar el ple
funcionament del parc (Desenvolupament complet de les fases A i B).

El nombre de treballadors que entren a treballar entre les 7 del mati i I'1 de
la tarda, entenent aquest periode com el més critic per a l'aparcament,
representa al voltant del 80% del total, aixi doncs dels 8.988 treballadors pot
considerar-se que en horari de mati treballaran 7.190. D'aquests nomes
disposaran de places d'estacionament 5.472, és a dir al voltant del 76% del
total. La resta haura d'usar mitjans de transport alternatius (cotxe compartit,
transport col-lectiu, bicicleta...)

Aquesta xifra representa un percentatge inferior a l'actual, del 81%, i per
tant mostra |'aposta per una mobilitat sostenible per part de ParcBIT que
s'adequa a les necessitats mediambientals actuals, que es deriven d'acords
com els de Kyoto.

Al seu torn cal assenyalar que aquesta politica en l'oferta d'estacionament

ha d'anar acompanyada d'una millora important dels alires mitjans de
transport, que han d'absorbir aquest canvi en el repartiment modal.
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CARACTERISTIQUES VIARIES BASIQUES DEL
PROJECTE

El present apartat t&¢ com a objecte analitzar les caracteristiques basiques
del projecte, en els distints aspectes, i verificar el funcionament correcte
d'aquestes, demostrant que suporten 'augment de mobilitat previst:

Xarxa viaria

Per analitzar el funcionament correcte de la xarxa viaria s'estima el nom de
vehicles que accediran al parc en el periode horari més desfavorable.

Per a aix0 s'estima que el nombre de vehicles que pretenen accedir a I'Hora
Punta del mati entre les 8 i les 9 entenent aquest periode com el més
desfavorable.

El flux de vehicles en aquest periode horari estara directament relacionat
amb l'oferta de places d'estacionament. Y

Aixi doncs s'estima que entre les 8 i les 9 del mati accediran al lloc de treball
un 50% dels treballadors (s'ocuparan un 50% de les places). (Aquest valor
considera que es mantindra la pauta de mobilitat al llarg de tota la jornada,
aixo fa que es consideri el mateix repartiment modal en horari de mati, tarda
i nit, havent-hi diferencies, ja que en horari de mati I'is del vehicle privat
sera menor, en haver major pressié sobre ['oferta d'aparcament i millor
oferta de transport col-lectiu)

Aixi doncs es calcula que al voltant de 2.700 vehicles accediran al recinte
empresarial en I'nora punta. A aquests deuria afegir-se el flux que accedeix
al recinte escolar, aquest flux es desconeix en l'actualitat ja que l'inici del
curs escolar 2008/2009 ha coincidit amb la posada en marxa d'estudis de
secundaria que fa que el nombre d'estudiants es situin entorn als 1700. Aixi
doncs per evitar problemes de congesti6 es proposa que els alumnes
accedeixin majoritariament al recinte en serveis escolars, aixi doncs un 85%
dels alumnes es proposa que accedeixin en transport col-lectiu, mentre que
un 15% ho facin en vehicle privat. Els treballadors, 140, se suposa que
accediran en la seva totalitat en vehicle privat. En el cas del recinte escolar
se suposa que tots els desplagaments es concentrin en I'hora punta del
mati.

Aquest flux de vehicles s'ha considerat que es repartira en el viari de forma
proporcional a l'oferta de places d'estacionament, tal com mostra el pla M2,
excepte en el cas dels vehicles que accedeixen al recinte escolar que no
utilitzaran les places d’aparcament de ParcBIT.

Es pot considerar que aquests fluxos poden ser absorbits pels carrils de
distribucié intern del viari, ja que en els punts de major flux de trafic, on es
preveu superar la capacitat d'un sol carril, s'han projectat 2 carrils de
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circulacio. Els vials que s'han dimensionat amb dos carrils de circulacié sén
el vial dentrada (carretera local de ParcBIT fins a la carretera de
Valldemossa, dins I'ambit), aixi com el vial perimetral d'accés a la fase B,
fins a la zona d'aparcament adjacent a la zona A. El flux d'entrada maxim al

recinte se situa entorn als 3.000 vehicles/hora.

Aixi mateix i ja fora de l'ambit del present projecte es recomana una
adequaci6 de la seccid de la carretera local ParcBIT-carretera de
Valldemossa, de manera que el nombre de carrils pugui absorbir el transit
previst.

Observacio1: S'ha considerat que un carril urba té una capacitat de 1.500 veh/h per
a una hora semaforica de verd.

Observacié2: S'ha considerat que I'Hora punta del mati un 50% dels treballadors
accedeixen al seu lloc de treball. Aquest valor és quelcom menor al que es déna en
l'actualitat segons la pauta de mobilitat actual que queda recollida en l'apartat 4.1,
pero tenen en compte ef canvi de pauta de mobilitat que les millores recollides en
els apartats 6.1 i 6.2 provocaran, en especial mesures de flexibilitzacio dels horaris
Observacio3: Per al dimensionament dels vials (nombre de carrils). S'ha considerat
l'escenari d'Hora Punta del mati, considerant que el transit d'entrada ocupara en
una hora el 50% de les places. Els trafics interns i de sortida s'han considerat
menyspreables.

5.2 L'Aparcament

Tal com s'ha comentat, I'oferta d'aparcament es convertira en una eina de
gestio important per a la mobilitat en el ParcBIT.
L'oferta completa en les fases A i B és la seglient:

NO
plazas
Aparcamlgntos Fase 1.548
Publicos 1.146
Privados 402
Aparcamlgntos Fase 3.924
Publicos 1.729
Privados 1.896
Posible Ampliacion 299
Total aparcamientos
Fase Ay B SR

Tal com s'ha comentat en apartats anteriors, perqué aquesta oferta pugui
considerar-se adequada ha de produir-se un canvi de l'actual repartiment
modal.
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Per a aixo aquesta limitacié del nombre de places d'estacionament, ha
d'anar acompanyada d'una série de millores en la resta de mitjans de
transport que s'expliciten en els apartats corresponents (6.1 16.2)

5.3 Xarxa vianants

La xarxa de vianants s'assegura al llarg de tot 'ambit de ParcBIT a través
d'una xarxa de vianants que transcorre tant per vies per les quals circulen
cotxes, com per altres vials de caracter exclusiu.

En totes elles els amples minims per a vianants sén majors a 2 metres, en
el cas més desfavorable i arribant a 12 metres en el cas de les vies de

vianants.
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Imatge Seccid tipus d'un dels vials de ParcBIT

Aixi mateix els pendents dels diferent eixos de vianants no superen el 6%
en la majoria dels casos. En aquells vials en qué es preveia superar el dit
valor s'ha optat per la implantacié d'escales i rampes de manera que els
desnivells a superar estiguin dins els valors recollits pel decret 20/2003 de
28 de febrer de supressié de les barreres arquitectdnigues de les llles
Balears.

Aixi mateix es recull en les propostes de gestié del parc, I'establiment de

velocitat 30km/h als vials secundaris del parc per on es permeti circular als
vehicles, d'aquesta manera es milloren les condicions de convivéncia amb
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els itineraris de vianants que transcorren en un entorn més pacificat amb les

millores que comporten per a la resta d’agents de la mobilitat.
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5.4

5.5

5.6

Xarxa bicicletes

El projecte d'ampliacié de ParcBIT contempla la prolongacié del carril bici
fins a penetrar i connectar a la xarxa de vianants i de vies secundaries en
que les bicicletes poden circular de forma adequada i segura.

Aixi mateix es recull en les propostes de gestié del parc l'establiment de
velocitat 30 als vials secundaris del parc per on es permeti circular als
vehicles. D'aquesta manera les bicicletes poden circular en condicions
adequades per la calgada.

Finalment, i per promoure I'is de la bicicleta es proposa la instal-lacié
d'aparcaments de bicicletes a les entrades als centres de treball.

Transport col-lectiu

Es proposa la prolongacié de la linia 19 cap a l'interior del parc de manera
p .p . 0 . -p . p .

que millori la seva cobertura en I'ambit. L'itinerari final de la linia es proposa

que s'adapti al procés d'ocupacié de les parcel-les.

En el desenvolupament complet del recinte es proposen els punts d'aturada
que queden recollits en el pla M1.

Aixi mateix es proposa una reserva de sol per a la possible futura arribada
del metro de Palma des de la UIB.

A partir de les estimacions del nombre de persones que poden desplacgar-se
fins a ParcBIT, que es situa al voltant de les 11.000; s’estima que el nombre
de passatgers diaris a I'estacioé (incloent entrades i sortides) podria situar-se
entre els 1.760, si es manté l'actual pauta de mobilitat d’'usuaris de transport
public, i els 3520 si s'arribés al 15% de desplagaments; valor assumible en
ciutats de la mida de Palma de Mallorca, i amb una adient oferta de
transport alternatiu (metro, tramvia, integracio tarifaria...)

Transport de mercaderies. La carrega i la descarrega.

Per aconseguir una adient distribucio de les mercaderies i agilitzar els
processos de carrega i descarrega es proposa | reserva d'espai de carrega i
descarrega, segons ratis de referéncia, a l'interior de les parcel-les.

D’aquesta forma s’agilitzen i faciliten els processos de carrega i descarrega
a la vegada que s'eviten que aquests obstaculitzin el transit de la resta
d'agents de mobilitat (vianants, transport privat...)

Aquesta reserva és possible realitzar-la a les zones A, E i F, per la
configuracié de les parcel-les, mentre que en el cas de la zona D, per la
tipologia edificatoria es proposa la reserva de places a la via publica.
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Per a establir aquesta reserva es proposa la incorporacié d’'un apartat a
larticulat de la normativa com el segiient:

“Es reservara una placa d'aparcament de carrega i descarrega cada 2.000
m2 de sostre. L'espai reservat per a cada placa sera de 2,75m x 7,00m;
aquestes places s’ubicaran a I'espai lliure de la parcel-la amb accés des de
la servitud del vial localitzat sobre el limit posterior de la mateixa a les zones
A, E/F. En cas que l'aprofitament de la parcel-la sigui inferior a 2.000 m2 de
sostre, es reservara una placa d’aparcament per a carrega i descarrega.”
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6. PROPOSTES DE MILLORA

El present apartat recull diferents propostes de millora que asseguren un
funcionament correcte del parc a nivell de mobilitat.

El subapartat primer recull alguns punts a destacar del disseny del nou
recinte que permeten assegurar un bon funcionament de 'ambit.

El segon subapartat mostra propostes de millora que I'érgan gestor del parc
empresarial hauria de desenvolupar per aconseguir un bon funcionament
del parc, a nivell de mobilitat.

6.1 Resum de les millores a nivell infraestructural

En aquest apartat es resumeixen alguns punts que s'han incorporat en el
disseny del nou recinte empresarial i que permeten assegurar un
funcionament correcte dels distints agents de mobilitat:

PROPOSTA & b

Ampliacié de I'actual carrll blCl
_DESCRIPCIO b o ! - -
Es proposa la ‘connexié de Iactual carrll bICI amb les zones de nou
desenvolupament, a través de dos carrils que connectin amb la xarxa
viaria en qué els ciclistes puguin circular de forma adequada. (Zona 30 i
vies de vianants). La proposta d'itinerari de carril bici es recull en el planol
M1.

_OBJECTIU . : :

Garantir Ia mobrlatat de Ies brc;cletes en iamblt de PachIT

"PROPOSTA : o e e :
Disseny de Iample i dels pendents de voreres dacord al Reglament de
Supressié de Barreres Arquitectoniques de la Comunitat de les llles
Balears, Decret 20/2003 de 28 de febrer

BESERIPCIO . = . . .
El disseny del viari respecta els parametres de dlsseny que queden
recollits en ei decret 20/2003 pef que faal amp]e i aI pendent

OBJECTIU ;

Garantir la mobllltat dels vsanants en Iamblt de PachIT

PROPOSTA - :

Ubicacio perlmetral de Ies bosses d estacmnament

DESCRIPCIO - P j
Les principals bosses destacmnament sublquen a Ia Zona perlmetral deI
poligon de manera que |'estacionament es troba el més allunyat possible

del lloc de desti dels treballadors, i es disminueix I'atractivitat del transport
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privat .
OBJECTIU
Desincentivar I'is del vehlcte prwat

PROPOSTA e -
Dimensionament dels vials de dlStrIbuCIO de! trans:t d acord amb els fluxos
previstos segons la ubicacié de les places d' estacnonament

DESCRIPCIO - '

A partir dels fluxos de traf'c estimats a lescenan de transﬂ més
desfavorable, i que s'ha considerat el de I'hora punta del mati, s’han
establit el nombre de carrils de cmrc:u[amo dels dlstlnts \nals

OBJECTIU \ - ;
Garantir el funcionament correcte dels ﬂuxos mterns del recinte PachIT

PROPOSTA o ;
Creacio de places de carrega i descarrega a linterior de Ies parce! Ies
DESCRIPCIO s

Es proposa reservar una placa daparcament de carrega i descarrega
cada 2.000 m2 de sostre. L'espai reservat per a cada placa sera de 2,75m
X 7,00m; aquestes places s’ubicaran a l'espai lliure de la parcel-la amb
accés des de la servitud del vial localitzat sobre el limit posterior de la
mateixa a les zones A, E/F. En cas que 'aprofitament de la parcel-la sigui
inferior a 2.000 m2 de sostre, es reservara una placa d’aparcament per a
carrega i descarrega

OBJECTIU ;

Agilitzar els processos de carrega i descarrega a Ia vegada que s evnten
que aquests obstaculitzin el transit de la resta d’agents de mobilitat
(vianants, transport privat....)

PROPOSTA

Reserva de sdl pera I arnbada del IVIetro

'DESCRIPCIO ' e
Es proposa la reserva de so] per la possmle prolongacm de Ia Emia del
Metro Plaga Espanya- UIB.

OBJECTIU ‘ .
Dotar d'un sistema dalta capacﬁat que permetl mlllorar els temps de
viatge des del centre de Palma.
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6.2 Propostes de millora relacionades amb la gestio

Aixi mateix es proposen un conjunt de millores relacionades amb la gestié
del recinte que I'érgan gestor dura a terme, aixi com altres que poden no ser
de la seva competéncia pero que queden recollides en aquest document:

Politiques de ; de Ioferta d estamonament
 DESCRIPCIO : ; o - : -
Es proposa que Ioferta de places d estacuonament del recmte S|g|.n utlhtzada com
una eina de gestié de la mobilitat.

Per a aixd es proposen algunes possibles solucions com:

Reserva de places d'estacionament per a usuaris eficients (usuaris del cotxe
compartit, vehicles de menor consum...)

Creacid de zona estacionament de pagament, i amb les despeses derivades
sufragar les millores en transport sostenible (llangadora o servei d'autobls,
S|stema de blCchetes publlques )

Usar I aparcament com una eina per 1nc1d|r en el repartlment modal de F’achIT
| EXEMPLE DE BONES PRACTIQUES i e

- L'aparcament del Banc Cantonal de Zuric, és de pagament i Ies tarlfes
s'estableixen en funcid de les facilitats de desplacament en transport public des
del lloc de residéncia, la necessitat del vehicle per a viatges de treball o
l'existéncia d'alguna discapacitat.

- El Banc Liechtensteiner a Liechenstein utilitza 'aparcament com una eina per
dissuadir I'is del vehicle privat. Els empleats tenen dret a unes places,
determinats dies a I'any gue ells decideixen en funcié de les seves necessitats
personals. La resta de I'any no disposen de places assignades.

Implantac:o de S|stema de blCchetes publlques
:‘;DES" Ri e —

Es proposa la |mplanta0|o d un snstema de b|c1cletes publlques perque els -
treballadors puguin utilitzar-les per escurgar la distancia entre ParcBIT i l'estacié
de Metre o el campus de la UIB(zona de serveis)

>

: OBJECTIU

Aprofi tar eI potencna] de] servei de metre alhora que acostar Ia zona de serveis
del campus universitari

E EXEMPLE DE BONES PRACTIQUES

- Laciutat de Barce!ona ha |mplantat un smtema de blCchetes pubhques
amb més de 400 punts de recollida i aparcament de bicicletes. El gran
exit del sistema ha fet que s’estigui plantejant estendre’l al conjunt de
I'area metropolitana de Barcelona
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- L'estacio6 central de Zurich ha implantat aparcaments de llarga durada per
a bicicletes de forma que els treballadors que utilitzen la bicicleta a
'entorn de 'estacié, les poden deixar durant el cap de setmana i la nit
sense perill que siguin robades.

PROPOSTA : ] : : - s ;
Coordinacio d' horans entre el metro i Ia llnla 19 lntegramo tanfarla
DESCRIPCIO 5
Es proposa ajustar les frequenmes de pas amb la I|n|a de metro ja que en
l'actualitat, mentre que el metro circula cada 15 minuts, la linia 19 ho fa
cada 10 en periode Iectlu
OBJECTIU i i e e O
Promoure la intermodalitat entre ambdos sistemes de transport, i
d'aquesta manera millorar el servei de metre per als treballadors de
ParcBIT
 EXEMPLE DE BONES PRACTIQUES hais =0
- Al poligon de Ca Sant Joan de Sant Cugat del Valles(BarceIona) on es
troben ubicades companyies com Sharp, Deutsche Bank, Banc Sabadell o
Televisié Espanyola, hi ha una llancadora entre I'estacié de ferrocarril més
proxima i els principals punts del poligon amb uns horari coordinats que
permeten la connexié comoda entre sistemes de transport.
- La companyia Lufthansa paga als seus empleats a les instal-lacions de la
ciutat d'Hamburg, una quantitat al mes sempre que siguin usuaris de
passes de transport public.

PROPOSTA

Flexibilitzacio dels horaris d'entrada i sortlda de treballadors
DESCRIPCIO ! S
Per evitar les puntes d'entrada i sortlda es proposa desconcentrar els
horaris d'entrada i sortida dels treballadors de manera que les puntes de
trafic siguin menors. Al seu torn aquesta desconcentracio seria interessant
que fora acompanyada d'una flexibilitzacié d'horaris per promoure que els
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treballadors de distintes empreses o departaments poguessin participar en
el‘SIStema de cotxe compartit.

- EI pollgon industria hurra ala Reglo de IVIurC|a te horarls
diferenciats d’entrada a les diferents empreses de forma que s’evita la
concentracié en determinades franges horaries, i s’eviten problemes de
transit.

- L'organitzacio empresarial Stockley Park Consortium Ltd. Al regne Unit, i
que representa a més de 32 companyies, ha desenvolupat una base de
dades que pot ésser consultada per Internet pels treballadors del parc
empresarial que permet conéixer la coincidéncia en horaris i rutes dels
treballadors de les diferents empreses.

Ja fora de I'érgan de gestic de ParcBIT es proposa que el recinte escolar
ubicat en I'ambit prengui mesures que evitin problemes de congestid. Es per
aixd que es proposa un Us majoritari per part dels alumnes d'autobusos
escolars per poder accedir al centre escolar. L'estimacié que un 85% de
['alumnat utilitzés aquests serveis requeriria d'entre 25 i 30 autobusos.

En cas que els alumnes arribin majoritariament en vehicle privat, l'accés des

de la carretera de Valldemossa, patiria uns indexs de saturacié molt elevats,
que requeririen de millores infraestructurals tant dins com fora de I'ambit.
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RESUM | CONCLUSIONS

La ubicacié de ParcBIT condicionara de forma molt important la maobilitat
dels seus treballadors. Aquesta també es veura influenciada per l'oferta
vidaria, la d'aparcament, la del transport collectiu o la dels mitjans
motoritzats.

Es per aix6 que el planejament del parc incorpora en el seu disseny els
parametres i un dimensionament adequat de les infraestructures per donar
respostes als fluxos de mobilitat previstos, tenint en compte l'escenari de
partida en qué es troba la mobilitat en l'actualitat, i sabent per endavant que
fer canviar els habits dels treballadors és costds i no immediat.

Aixi doncs a nivell de vehicle privat s'ha proposat un aparcament que pugui
absorbir la futura demanda, alhora que s'ha dissenyat el viari intern de
manera que s'asseguri el funcionament correcte de I'ambit. Les dimensions
de l'aparcament, 5472 places, estan pensades per a que un 76% dels
treballadors puguin desplagar-se als seus llocs de treball, valor inferior a
I'actual i que es mostra com una aposta de ParcBIT envers la mobilitat
sostenible.

Aguestes mesures van acompanyades de millores, incorporades en el
disseny del parc empresarial, que promoguin I'is dels mitjans sostenibles.
Algunes d'agquestes son la creacid de carrils bici, adopcié de vies
pacificades, la previsio de punts d'aturada del transport public o la ubicacio
de forma perimetral de les principals bosses d'aparcament.

Aquestes mesures infraestructurals han d'anar acompanyades de mesures
de gestid, que els organs gestors del recinte deuran du a terme. Es
proposen algunes de qué poden o estan previstes instaurar, ja que la gestié
de la mobilitat és un factor molt important que pot incidir en I'is d'uns
mitjans o altres.

Xavier Sanyer Matias
Redactor

Enginyer de Camins
n® col-legiat 24.332
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